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Transporteur of onafhan-
kelijke werkplaats voor
derden? De nieuwbouw

die KLG Europe in Eersel
opende isvan zo'n hoog
niveau dat het verschil
eenmaal binnen niet meer
is te maken. En toch bedient
deze werkplaats geen
externe klanten.

Tekst en foto's Barend Luiting

LG Europe, ook wel bekend als
de Kuijken Logistics Group, telt
zeventien eigen vestigingen in
drie landen: Nederland, het Ver-
enigd Koninkrijk en Roemenié.
In het Brabantse Eersel verrees langs de A67
een nieuw kantoor van twee verdiepingen,
een grote werkplaats en een crossdock van
10.000 vierkante meter voor het laden en
lossen van vrachtwagens. Die laatste laten
we in dit kader even buiten beschouwing en
we concentreren ons op de eigen werkplaats
met vijf werkstraten en een wasstraat.

Paul Haverkort tekende de indeling zelf, van-
uit zijn rol als fleetmanager, daarbij goed
luisterend naar de wensen van zijn team.
“Bovendien heb ik bij collega-vervoerders
met een eigen werkplaats in de keuken mo-
gen kijken. Die praktijkervaringen zijn heel
waardevol, al zul je altijd de vertaalslag moe-
ten maken naar je eigen situatie.”

WERVING

De werkplaats telt negen monteurs, een chef
werkplaats en een magazijnman. Ook hier is
het tekort aan technici voelbaar, erkent Paul:
“We willen ons team graag uitbreiden.” De
klantenkring bestaat hoofdzakelijk uit het
eigen KLG Trucking wagenpark. “De Roe-
meense vestigingen bedienen in beginsel
hun eigen vloot, uitzonderingen daargelaten
uiteraard.”

De vijf straten zijn lang genoeg om een LZV
te ontvangen of om aan twee trucks of trai-
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De olie-opvangbak in de put laat zien
dat over elk detail is nagedacht.

Het magazijn bevat veel originele
delen, er wordt daarnaast gebruik ge-
maakt van het PartsXpert-netwerk met
grossiers zoals AVT en Huva.

lers tegelijk te werken. De twee putten zijn in
het werk gestort en flankeren een tussenge-
legen kelder waarin de bulktanks staan voor
nieuwe en afgewerkte olie. Een snelle blik
wekt de indruk dat beide straten voorzien
zijn van remmentestbank met spelingsde-
tector, maar de eerste put heeft er bij nadere
blik toch geen. De sparingen zijn voorbereid
voor een mogelijke toekomstige bank met
spelingsdetector zodat er dan geen ingewik-
keld grondwerk meer gedaan hoeft te wor-
den.

De Fuchs stempelbrug is ook zo'n oplossing
die je bij voorkeur installeert tijdens de bouw
van een werkplaats en niet achteraf. Wielvrij-
heffen is ideaal bij bijvoorbeeld het wisselen
van banden of werk aan de remmen.

OOG VOOR DETAILS

Het zijn allemaal voorbeelden van hoe er is
nagedacht over de details. In de beide putten
zitten meerdere putkrikken, exemplaren bo-
vendien waar je makkelijk onderdoor loopt.
Een olie-opvanglade zorgt dat de opgevan-
gen olie direct in de juiste bulktank ver-

dwijnt. Brekupa zorgde voor de installatie
van leidingen, bulktanks en haspels. “Bij al
onze leveranciers, van voertuigen tot aan de
partners in de werkplaats: we vinden dat het
contact met de leverancier moet kloppen.
Natuurlijk moet de rest zoals het product en
de prijsstelling kloppen, maar we kiezen ook
voor de relatie.”

De bulk van de vloot bestaat uit DAF trek-

Wisseling van de wacht: oude voertuigen
worden ontdaan van de bestickering zodat ze in
de anonieme witte basiskleur kunnen worden
doorverkocht. De nieuwelingen krijgen hier de

kenmerkende KLG-uitstraling.

Wielvrij-heffen dankzij de Fuchs stempels: ideaal voor bandenwissels, werk aan de ophanging of remmen.

kers en Schmitz opleggers. Die laatste blij-
ven zo'n twintig jaar in bedrijf, de trekkers
rijden in principe drie jaar waarbij ze rond
de half miljoen kilometers maken. Recente
aanwinst betreft tweemaal vijftig DAF's XG:
een batch voor Nederland en een voor Roe-
menié. Omdat het vooral DAF's zijn en de
auto’s jong beschikt het team hier over drie
DAVI fabriekstesters en gaan de monteurs
ook op training bij de fabrikant.

Dat verklaart misschien ook waarom ie-
mand zou kunnen denken dat ze in een dea-
lerbedrijf zijn beland als ze in de werkplaats
ontvangen worden. Hier worden de nieuwe
voertuigen zelf klaargemaakt voor eigen ge-
bruik, waarbij ze onder meer de bestickering
ontvangen met de huisstijl. Omgekeerd wor-
den hier ook de voertuigen klaargemaakt
voor wederverkoop: stickers eraf, de diesel-
tank vrijwel leeggepompt. “Met onze aantal-
len gaat dat om heel wat liters brandstof.”
De chauffeurs kunnen zelf buiten op het
terrein brandstof tanken, de overige vloei-
stoffen bijvullen en de banden van lucht
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voorzien. Brekupa installeerde de haspels
in een afsluitbare unit met een digitaal be-
dieningspaneel. Zo kan de administratie op
autoniveau het verbruik bijhouden en wordt
misbruik voorkomen. De vloot rijdt ove-
rigens op HVO: “Met ons werk kunnen we
vooralsnog niets met elektrisch. Onze erva-
ringen met HVO zijn nog wat te kort om er
echt harde uitspraken over te doen, maar de
indruk is dat het verbruik gelijk blijft terwijl

KLG IN CUUFERS

Opgerichtin

191

Aantal medewerkers:

Eigen vrachtwagens:

Aantal vestigingen:

Totale warehousecapaciteit:

140.000 m*

1.350.000

Aantal partnersin
Europees netwerk:

248

Omzet (2022):

€310.000.000
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In de kelder tussen de twee putten staan de

bulktanks opgesteld en ook de techniek achter de
VLT remmentestbank met spelingsdetector hangt
er netjes uit het zicht.
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Fleetmanager Paul Haverkort.

de uitstoot een stuk gunstiger is. Belangrijk
voor ons en onze opdrachtgevers.”

Op meer fronten wordt gewerkt aan duur-
zaambheid. Zo liggen er zonnepanelen op het
dak van het crossdock-station, maar naar
verhouding minder dan theoretisch moge-
lijk. Het is een veelgehoorde klacht, niet al-
leen hier in Noord-Brabant: stroomnetten
die vol zitten en de groene ambities van on-
dernemers zo in de weg staan. €
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Ook schades repareert KLG in de eigen werkplaats. Zo zijn in de vloer uitsparingen gemaakt zodat er zelfs gericht kan worden. Voor spuitwerk schakelen ze Pouw in.



